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4.1.1-d/n  Verkehrslarm Prognose-Nullfall - Hochste Fassadenpegel
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Entsprechend der Beauftragung der Gemeinde Ispringen vom 12.11.2024 auf Grundlage unse-
res Angebotes vom 12.08.2024 wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersu-
chung zum Bebauungsplan ,,Weglanden 1. BA“ vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Plangebiet liegt am norddstlichen Ortsrand von Ispringen und schlieBt im Westen an ein
bestehendes Wohngebiet entlang der an der NuBbaumstraBe an. Ostlich des Plangebietes
liegt der AuBenbereich und in weiterer Entfernung die L 621. Die Gemeinde plant mit dem
Bebauungsplan ,,Weglanden 1. Bauabschnitt“ Wohnraum zu schaffen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht Giber die drtliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen Uber die La&rmeinwirkun-
gen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die Bebauung zu treffen und nach
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Erwartungsgeman sind Vorschlage far
die Festsetzung von LadrmschutzmaBnahmen zu treffen. Ergdnzend sind Aussagen dartber
zu machen, welche Larmbelastungen durch eine mogliche Erhéhung der Verkehrslarmemis-
sionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund zuklnftig geplanter Verdnderung der
Nutzungen und die hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzun-
gen im Umfeld einwirken und ob sich hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen.
Grundlage hierzu bietet ebenfalls die 16. BImSchV.

2. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
nachst die zur Verfigung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenprogramm
zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei werden
Katasterdaten mit den Gebdudegrundrissen sowie Hdhendaten aus Laserscaniberfliegung
des Landesamtes fur Geoinformation und Landesentwicklung (Open GeoData Baden-Wiirt-
temberg) eingearbeitet. Weiterhin wird der stéddtebauliche Rahmenplan von Schéffler Stadt-
planer, Architekten mit dem Stand 11.03.2026 berucksichtigt.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit von
Gerauschquellen berlcksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung Gber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbeldrm, Verkehrslarm, Frei-
zeitlarm), wobei hdhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
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niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden fur Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerduschverhéltnissen vollstandig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche flr die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs-, Ge-
werbe- und Sportanlagenldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen
getrennt voneinander zu betrachten.

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt nach den Richtlinien far den Larmschutz
an StraBen (RLS 19) auf Grundlage von Verkehrsbelastungen, welche aus der parallel durch-
gefuihrten Verkehrsuntersuchungen von Koehler und Leutwein und deren Verkehrszahlungen
entnommen wurden. Die Werte wurden hierbei mittels entsprechender Faktoren auf das
Prognosejahr 2035 hochgerechnet.

Entsprechend den Ergebnissen der Larmkartierung der Bahnstrecke Karlsruhe - Pforzheim
des Eisenbahnbundesamtes liegen im Bereich des Plangebietes keine wesentlichen Belas-
tungen durch Schienenverkehrslarm vor. Auf eine Untersuchung diesbezuglich wird daher
verzichtet.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flr den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.1.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel werden zunachst die in der LArmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestimmun-
gen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend als Abwagungs-
grundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Anlage 2 zeigt die fur die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.
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Das Plangebiet flir das vorliegende Bebauungsplanverfahren ,Weglanden 1. BA“ soll als
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrsldrm und Gewer-
beldarm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt daher
ausschlieBlich eine Betrachtung von Verkehrsldrm durch das umgebende StraBenverkehrs-
netz.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr auf der NuBbaumstraBe die mittig durch das Plangebiet ver-
lduft, die ErschlieBungsstraBen im Plangebiet und die in etwas Abstand nérdlich des
Plangebietes verlaufende L 621.

Grundlage flr die Verkehrsbelastungen sind die Verkehrszahlen aus der parallel durch-
gefihrten Verkehrsuntersuchung 03/2026. Die Verkehrsmengen werden mit 0,5 % pro
Jahr ftr den Prognosefall auf das Jahr 2035 (Prognose-Nullfall) hochgerechnet. Die in
der Verkehrsuntersuchung angegebenen Werte des DTV'w (durchschnittlich werktagli-
cher Verkehr) werden auf den DTV (durchschnittlich taglicher Verkehr) mit einem Faktor
von 0,92 umgerechnet.

Dabei ergeben sich auf der NuBbaumstraBe im Querschnitt Belastungen von ca. 1.200
bis 1.300 Kfz/24 h und auf der L 621 ca.5.900 bis 6.100 Kfz/24 h.

Auf der NuBbaumstraBe ergeben sich Schwerverkehrsanteile fir Lkw 1 zwischen 0,7 (in-
nerdrtlich) und 3,7 % (auBerértlich) und fir Lkw 2 von 0,0 bis 0,1 %. Fiir die L 621 ergibt
sich ein Schwerverkehrsanteil fur Lkw 1 zwischen 1,3 und 1,9 % und ein Lkw 2-Anteil
von 0,1 %.

Bei den zuladssigen Hochstgeschwindigkeiten werden 100 km/h bzw. 70 km/h auf der
L 621 im Bereich der Einmindung mit der NuBbaumstralBe, auf der NuBbaumstralle
auBeroértlich 100 km/h, innerértlich 50 km/h und mit Beginn der Bebauung 30 km/h be-
ricksichtigt.
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Auf der Anlage 3.1.1 kdnnen die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen, Schwer-
verkehrsanteile und angesetzten Héchstgeschwindigkeiten sowie die sich ergebenden
Larmemissionspegel Lw flr den Prognosefall eingesehen werden. Zuschlage vom
Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden StraBenoberflichen sind nicht zu
vergeben. Im Bereich von Steigungen Gber 5 % werden entsprechend den Vorgaben der
RLS-19 Zuschlage far Steigungen vergeben. Zuschlage flir Knotenpunkte nach der
RLS-19 waren nicht zu vergeben.

In der verkehrstechnischen Untersuchung von Koehler & Leutwein mit dem Stand von
Marz 2026 erfolgte die Berechnung der zukinftig méglichen Verkehrserzeugungen des
Plangebietes und die Umlegung auf das bestehende Verkehrsnetz. Die sich somit auf
den einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Verkehrsbelastungen ergeben die
Grundlage fur die Ermittlung der Larmsituation fir den Prognose-Planfall.

Die Abschatzung der zukUnftig zu erwartenden Verkehrserzeugungen des Plangebietes
erfolgte in der Verkehrsuntersuchung nach VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden. Dem-
nach kann durch die geplante aktuell vorgesehene Bebauung von ca. 300 Wohneinhei-
ten zukinftig von einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen von ca. 1.700 Kfz/24 h im
Quell- und Zielverkehr ausgegangen werden. Es wird angenommen, dass davon
ca. 900 Fahrzeuge in Richtung Norden auf die L 621 und ca. 800 Kfz/24 h in Richtung
Stden in Richtung Ortskern Ispringen und dann auf die L 570 bzw. das Uberdrtliche
StraBennetz fahren.

Durch Zusammenfihrung der vorhandenen und zukinftigen Verkehre wurde ein Prog-
nose-Planfall erstellt. Entsprechend zeigt sich, dass sich auf der NuBbaumstraBe im Be-
reich des Plangebietes ca. 2.200 Kfz/24 h, ndrdlich des Plangebietes ebenfalls ca. 2.200
Kfz/24 h und stdlich des Plangebietes im Bereich Einmindung NuBbaumstraBe / Am
Rothsberg ca. 2.000 Kfz/24 h einstellen. Die Schwerverkehrsanteile bleiben unveran-
dert.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der NuBbaumstraBe wird bis zum Ende des
Plangebiets und auf den ErschlieBungsstraBen im Plangebiet 30 km/h angesetzt.

Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen fur die maBgeblichen StraBenabschnitte fur den Prog-
nose-Planfall, welche die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und dessen
Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz berticksichtigt.
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3.2 Beurteilungsgrundlagen
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)
GeméaB BImSchG § 50 sind ,bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen [...]
die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen einander so zuzuordnen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen [...] auf die ausschlieBlich oder tGiberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbed(irftige Gebiete [...] soweit wie mog-
lich vermieden werden.” Mit diesem Planungsgrundsatz werden samtliche planende In-
stitutionen in Bund, Landern und Gemeinden an ihre Pflicht zur Vorsorge gebunden.

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der flr die stddtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerdusche von ver-
schiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-, Gewerbe- und
Sportanlagenlarm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Be-
troffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fur sich allein mit
den jeweils zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fir den
Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uber-
blick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbelarm

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50/ 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55745 dB(A) 55740 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und
Kleingartenanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 / 45 dB(A) 60 / 40 dB(A)

Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW),

55 /55 dB(A) 55/ 55 dB(A)

Mischaebiete (MI) 60/ 50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)
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Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Bei-
blatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder al-
ternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.
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16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhodht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fiir den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BiImSchV Verkehrslarm

Krankenh&user, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 / 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

Kleinsiedlungsgebiete 59/49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fir die einzelnen Gebietsausweisungen fiir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hdher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) ftr Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten (ber 70 dB(A) im

Gemeinde Ispringen
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Weglanden 1. BA“
Erlauterungsbericht
Seite 7



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Tageszeitraum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Ein-
griff zu definieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beur-
teilungspegel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte)
eine erhdhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte flir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze fir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdéglichkeiten von
passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmpften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterflachen.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen
Neben den einzelnen La&rmemittenten werden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die
Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer Héhe von
4,0 m Gber Gelande dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die héchsten
Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung StraBenverkehrslarm
Far den Verkehrslarm wurden Schallausbreitungsberechnungen ftir den Prognose-Null-
fall, ohne die zukilnftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie flr einen Prog-
nose- Planfall mit der zukinftigen Verkehrsinduzierung durchgefiihrt. Hieraus abgeleitet
wurde ein Differenzbelastungsplan errechnet.

4.1.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Prognose-Nullfall

Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrsldrm der umgeben-
den Verkehrsemittenten fir den Tages- und Nachtzeitraum fiir den Prognose-Null-
fall, ohne Beriicksichtigung der zukinftigen Bebauung und der flr den Prognose-
zeitraum ermittelten Verkehrsbelastungen. Es zeigen sich im gesamten Plangebiet
erhbéhte Belastungen. Dabei ergeben sich an den Bestandsgebduden entlang der
NuBbaumstraBe Beurteilungspegel zwischen ca. 52,8 und einer Fassade
61,8 dB(A) im Tageszeitraum bzw. zwischen ca. 45,3 und 54,2 dB(A) im Nacht-
zeitraum. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete wer-
den dabei teilweise an der Bestandsbebauung tags sowie nachts tberschritten.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, welche 4 dB Uiber den Orientierungs-
werten liegen, werden ebenso an einzelnen Fassaden mit Ausrichtung zur StraBBe
Oberschritten. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung — 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts — werden an allen Fassaden unterschritten.

4.1.2 Ergebnisse Schallaushreitungsherechnung Prognose-Planfall

Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen mit den Baukdrpern des geplanten
Bauvorhabens und unter Bericksichtigung der zukiinftigen Verkehrserzeugung
des Plangebietes, sowie der bestehenden umgebenden Verkehrsemittenten. An
der NuBbaumstraBe siidlich des Plangebietes gleicht das Bild nahezu dem des
Prognose-Nullfalls: An den zur NuBbaumstraBe orientierten Fassaden im Plange-
biet werden Fassadenpegel im Tageszeitraum von ca. 57,5 dB(A) bis zu 61,6
dB(A) berechnet. Dadurch werden die Orientierungswerte der DIN 18005 far all-
gemeine Wohngebiete deutlicher, die Grenzwerte der 16. BImSchV an einzelnen
Fassaden um ca. 2 dB(A) Uberschritten. Im Nachtzeitraum werden an den zur
NuBbaumstraBe ausgerichteten Fassaden Pegelwerte von ca. 49,9 dB(A) bis zu
54,1 dB(A) errechnet. Die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Grenzwerte
der 16. BImSchV fur WA werden somit an diesen Fassaden deutlich Uberschritten.
Die Uberschreitung der Grenzwerte liegt bei bis zu ca. 5 dB(A). Nicht Gberschritten
wird hingegen der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung der WHO, welcher
bei 60/70 dB(A) liegt.

An den nicht zur NuBbaumstraBBe orientierten Fassadenpunkten und den weiter
dahinterliegenden Gebaduden des Plangebietes werden vertragliche Belastungen
berechnet, die Orientierungswerte werden nur im Nachtzeitraum an einzelnen Fas-
saden geringfiigig Uberschritten. Die Grenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine
Wohngebiete und die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung werden im b-
rigen Bereich unterschritten.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zwi-
schen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Nachtzeitraum.

Es zeigt sich vor allem eine Steigerung der Larmbelastungen stdlich des Plange-
bietes aufgrund der ermittelten Verkehrssteigerung. Am sudlichen Rand des Plan-
gebietes, der ersten Geb&udereihe der Bestandsbebauung kann die sich
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ergebende Verringerung der La&rmbelastung durch die zuklnftig zu erwartende Ab-
schirmung abgelesen werden.

An den maBgeblichen Fassadenpunkten kann die Differenzbelastung flir das je-
weils oberste Geschoss abgelesen werden, bei denen sich flir die bestehenden Ge-
baude an der NuBbaumstraBe Erhéhungen um ca. 0,6 bis 1,8 dB(A) ergeben. Std-
lich des Gebietes ergeben sich teilweise auch groBere Reduzierungen in einer Gro-
Benordnung von bis 5,2 dB(A). Eine Erhdhung von Gber 2,1 und damit aufgerundet
3 dB(A) ergibt sich nicht.

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LairmschutzmaBnahmen

im Bebauungsplan

5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Plangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrslarm zeigen das Bild ei-
ner Uberwiegend ruhigen Wohnsituation mit einer erhéhten Larmbelastung insbesondere
durch die Emissionen der NuBbaumstraBe sowohl im Tages- als auch insbesondere im
Nachtzeitraum. Betroffen sind hier vornehmlich die sich direkt an der StraBe befindlichen
Gebdude und deren zur StraBe ausgerichteten Fassaden.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation ist die Umsetzung von aktiven LarmschutzmaB-
nahmen jedoch nicht sinnvoll moglich. Aus diesem Grund werden passive Larmschutz-
maBnahmen in Form von entsprechend schallgedammten AuBenbauteilen oder Grund-
rissorientierungen empfohlen.

AuBenwohnbereiche, die einem regelmaBigen und dauerhaften Aufenthalt dienen und
damit als schutzbedirftig gelten, sind zur Gewahrleistung einer ungestérten Kommuni-
kation Uber kurze Distanzen bei Beurteilungspegeln infolge Verkehrslarms von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum (BVerwG Urt. V. 16.03.2006 — 4 A 1075.04) durch bauliche
SchallschutzmaBnahmen zu schiitzen und entsprechende MaBnahmen festzusetzen. In
vorliegenden Fall kommt es an keiner Fassade zu einer moglichen Uberschreitung des
genannten Werts von 62 dB(A).

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Es ist davon auszugehen, dass durch die vorgesehenen neuen Nutzungen innerhalb des
Plangebietes keine maBgeblichen zusatzlichen Verkehrserzeugungen in Bezug auf
Schallimmissionsschutz gegentber der bisherigen Situation entstehen. Dies bewirkt,
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dass keine Erhdhungen der Larmbelastung von mehr als 2,1 dB(A) bei gleichzeitigem
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte vorzufinden sind.

5.3 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen in einem Bebauungsplan
Zur Gewéhrleistung zumutbarer La&rmverhéltnisse in schutzbedirftigen Rdumen inner-
halb der Gebdude sind aufgrund der erhthten Belastungen VerkehrslarmschutzmaBnah-
men in Form von entsprechend geddmmten AuBenbauteilen vorzusehen und planrecht-
lich in zuk(nftigen Bebauungsplanverfahren festzusetzen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen in einem zuk(inftigen Bebau-
ungsplanverfahren erfolgt anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01.
Die festzusetzenden maBgeblichen AuBenldrmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei
in diesem Fall nach Ziffer 4.4.5 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2018-01 aus dem errech-
neten Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einen Zuschlag
von 10 dB(A), bei einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Berlick-
sichtigung der Freifeldkorrektur. Siehe dazu Anlage 5 welche die Isophonen in einer
Hoéhe von 4,0 m und die anliegenden maBgeblichen AuBenlarmpegel flr den hdchsten
Fassadenpegel anzeigen

Ein Gebdude an der NuBbaumstraBe hat einen berechneten maBgeblichen AuBenldrm-
pegel von Uber 65 dB(A) und liegt damit im Larmpegelbereich IV. Flr die Ubrigen Ge-
bdude entlang der NuBbaumstrae kann der Larmpegelbereich |l festgestellt werden.
An den dahinterliegenden Gebdude im Inneren des Plangebietes wird der Larmpegelbe-
reich Il erreicht, was zu keinen erhéhten Anforderungen an die Schallddmmung ergibt.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsldrm gemdal3 § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB:

Fir AuBenbauteile von Aufenthaltsréumen sind unter Berticksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01)
aufgefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schallschutzkias-
sen der Fenster ergeben sich aus dem maligeblichen AulBenldrmpegel nach der DIN
4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhéngigkeit von Fenster- und Wand-
grofen aus den festgesetzten maligeblichen AulBenldrmpegeln. Fur Raume mit Schiaf-
oder Aufenthaltsnutzung sind ab dem maligeblichen AulBenidrmpegel von 65 dB Liif-
tungsanlagen mit geringem Ejgengerdusch vorzusehen.
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Durch geeignete bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z. B. Doppelfassaden, vergilaste
Vorbauten, besondere Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare Mai3-
nahmen ist fir Bereiche ab dem Ldrmpegelbereich IV sicherzustellen, dass durch diese
baulichen MaBnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die es ermdg-
licht, dass in Schiafréumen ein Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A)
wéhrend der Nachtzeit nicht dberschritten wird.

AuBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrsidrm von mehr als 62 dB(A)
im Tageszeitraum sind durch bauliche SchallschutzmalBBnahmen, wie z. B. Wintergarten,
verglaste Loggien oder vergleichbare SchallschutzmaBnahmen zu schitzen. Fir die Win-
tergérten und die verglasten Loggien etc. ist durch schallgeddmmte Liifter oder gleich-
wertige MalBnahmen bautechnischer Art eine ausreichende Beldftung sicherzustellen.

Sofern fdr die einzelnen Gebadudefronten im Einzelfall geringere maligebliche AuBeniérm-
pegel nachgewiesen werden, die z. B. zukunftig durch abschirmende Bauten entstehen,
konnen fir die AulBenbauteile entsprechend geringere SchallddmmmalBnahmen berdck-
sichtigt werden.

6. Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, bericksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Anséatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Verdffentlichungen far Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsanlagen,
deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fiir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie méglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. SoundPLAN GmbH werden dabei die Be-
rechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgeftihrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Plénen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mégliche Rechenungenauigkeiten ge-
gentber LArmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,,Worst Case“-Ansétze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.
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7. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Weglanden 1. Bauabschnitt” in Ispringen wurde
unter Berlcksichtigung des StraBenverkehrslarms eine schalltechnische Untersuchung auf-
gestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und —immissionen wurden entsprechend gel-
tenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrslarmemittenten ergeben sich entlang der
NuBbaumstraBe erhdhte Belastungen sowohl im Tageszeitraum als auch nachts. In beiden
Betrachtungszeitrdumen werden die Orientierungswerte der DIN 18005 sowie die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV in mehreren Fallen Gberschritten. Die Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung der WHO hingegen werden nicht tGberschritten. An den dahinterlie-
genden Gebauden im Inneren des Gebietes ergeben sich vertragliche bzw. ruhige Wohnver-
héltnisse.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation sind aktive LArmschutzmaBnahmen z.B. durch ab-
schirmende Bauwerke nicht sinnvoll einzusetzen. Daher werden passive LdrmschutzmaB-
nahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBenbauteilen oder Grundrissorien-
tierungen im Bereich der erhdhten Belastungen empfohlen. Eine Festsetzung dieser Larm-
schutzmaBnahmen gilt fiir Bestandsgebaude nur im Falle von UmbaumaBnahmen.

Die Anderung der Ladrmbelastung durch Verkehrsldrm im Umfeld auf éffentlichen StraBen
bringt keine unzumutbare Erhéhung von aufgerundet mehr als 3 dB(A) bei gleichzeitigem
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. SchallschutzmaBnahmen lassen
sich diesbezlglich daher nicht ableiten.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen bestehen aus schallschutzrechtlicher Sicht
keine Bedenken gegen das Planvorhaben.

Ingenieurblro far Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_Ispringen_Weglanden 1.BA_SU_2026-03-26
Datum: 25.03.2026
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister fur Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Juli 2023

DIN 18005, Beiblatt 1:

Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stralenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fir
StraRen- und Verkehrswesen, KoIn

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs-gelanden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 07/25
Heft 3, Wiesbaden 2005
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Ispringen Weglanden 1. BA
Emissionsherechnung StraBe

Prognose-Nullfall

3.1.1
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StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 621 0,000 | 5900 100 80 80 1,2 0,1 100 80 80 97,8 [ 2,1 0,1 1,5 82,95 75,43
L 621 0,000 | 5900 70 70 70 1,2 0,1 70 70 70 97,8 [ 2,1 0,1 3,1 79,98 72,51
L 621 0,000 | 5900 85 80 80 1,2 0,1 85 80 80 97,8 | 2,1 0,1 2,1 81,60 74,12
L 621 0,000| 6100 70 70 70 1,8 0,1 70 70 70 96,9 | 3,0 0,1 4,3 80,34 72,95
L 621 0,000| 6100 85 80 80 1,8 0,1 85 80 80 96,9 | 3,0 0,1 0,9 81,81 74,38
NuBbaumstraBe 0,000 | 1200 30 30 30 3,9 0,1 30 30 30 96,0 | 3,9 0,1 5,8 69,06 61,47
NuBbaumstraBe 0,000 | 1300 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 [ 0,7 0,1 |-47]| 69,78 62,19
NuBbaumstraBe 0,000 | 1300 50 50 50 3,7 0,0 50 50 50 96,3 [ 3,7 00 |59 72,96 65,36
NuBbaumstraBe 0,000 | 1300 100 80 80 3,7 0,0 100 80 80 96,3 [ 3,7 00 |42 78,80 71,20
NuBbaumstraBe 0,000 | 1300 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 96,3 | 3,7 0,0 | 41 69,19 61,59
NuBbaumstraBe 0,000 | 1300 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 | 0,7 0,1 |[-11,3] 70,52 62,92
NuBbaumstraBe 0,187 | 1300 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 [ 0,7 0,1 |-7,7| 69,36 61,76
NuBbaumstraBe 0,000 | 1300 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 [ 0,7 0,1 |-75]| 69,32 61,73
RGLK1001res
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Ispringen Weglanden 1. BA
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

Legende

Strale

KM

DTV

vPkw Tag
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
Steig- ung
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
%

%
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Pkw im Zeithereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
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Ispringen Weglanden 1. BA

Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1

2
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StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
L 621 0,000 | 6300 100 80 80 1,2 0,1 100 80 80 97,8 [ 2,1 0,1 1,5 83,24 75,72
L 621 0,000 | 6300 70 70 70 1,2 0,1 70 70 70 97,8 [ 2,1 0,1 3,1 80,27 72,80
L 621 0,000 | 6300 85 80 80 1,2 0,1 85 80 80 97,8 | 2,1 0,1 2,1 81,89 74,41
L 621 0,000 | 6600 70 70 70 1,8 0,1 70 70 70 96,9 | 3,0 0,1 4,3 80,69 73,29
L 621 0,000 | 6600 85 80 80 1,8 0,1 85 80 80 96,9 | 3,0 0,1 0,9 82,15 74,72
NuBbaumstraBe 0,000 | 1800 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 [ 0,7 0,1 |47]| 71,20 63,60
NuBbaumstraBe 0,000 | 1800 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 | 0,7 o1 |[-11,3] 71,93 64,34
NuBbaumstraBe 0,187 | 1800 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 [ 0,7 01 |-7,7] 70,77 63,17
NuBbaumstraBe 0,000 | 1800 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 99,2 [ 0,7 0,1 |-75]| 70,74 63,14
NuBbaumstraBe 0,000 | 2000 30 30 30 3,9 0,1 30 30 30 96,0 | 3,9 0,1 5,8 71,28 63,68
NuBbaumstraBe 0,000 2100 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 96,3 | 3,7 00 |59 71,41 63,81
NuBbaumstraBe 0,000 2100 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 96,3 | 3,7 0,0 | 41 71,27 63,67
NuBbaumstraBe 0,000 | 2200 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 96,3 [ 3,7 00 |42 71,48 63,89
NuBbaumstraBe 0,000 | 2200 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 96,3 [ 3,7 00 |49 71,53 63,94
NuBbaumstraBe 0,000 | 2200 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 96,3 | 3,7 00 |32 71,41 63,81
NuBbaumstraBe 0,000 | 2200 30 30 30 3,7 0,0 30 30 30 96,3 [ 3,7 00 |44 | 71,49 63,90
NuBbaumstraBe 0,000 | 2200 100 80 80 3,7 0,0 100 80 80 96,3 [ 3,7 00 |52 81,27 73,67
PlanstraBe 1 0,000 300 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 |26 59,93 52,34
PlanstraBe 1 0,000 500 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 |08 62,12 54,52
PlanstraBe 1 0,000 600 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 98,5 | 1,0 05 |93 64,25 56,65
PlanstraBe 1 0,014 600 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 |60 63,23 55,64
PlanstraBe 2 0,000 200 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 |43 58,29 50,70
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Ispringen Weglanden 1. BA
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
PlanstraBe 3 0,000 100 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 | 98| 56,63 49,04
PlanstraBe 3 0,026 100 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 | 00| 55,13 47,53
PlanstraBe 3 0,000 200 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 |03 58,14 50,54
PlanstraBe 4 0,000 100 30 30 30 1,0 0,5 30 30 30 985 | 1,0 05 |32 55,21 47,61
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Ispringen Weglanden 1. BA
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RGLK2002.res
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55
<<< WA: 55 dB(A) WA: 59 dB(A)
55 < - <=60 : < H

<<<Mi: 6O dBIA) w1 64 aB()

60 < <=65 .
65 < 70 SS<GE: BSUBA)  ___cE: g9 dB(A)

70 < <=75
75 <

1 [ ] schule

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebaude

|:| Kindergarten
|:] Krankenhaus

StraBe

Emission StraBle
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.1-d

0 30 60 120 180)
I
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
B <<< WA: 45 dB(A) .
45 < <=50 <<< MI: 50 dB(A) <<< WA: 49 dB(A)

50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MI: 54 dB(A)
55 < [ <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebaude

[ ] schule

|:| Kindergarten

|:] Krankenhaus
Strafle
Emission Straie

B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.1-n

0 30 60 120 180)
I iy |
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

55 < - <=60 <<< WA: 55 dB(A) <<< WA: 59 dB(A)

<<< MI: 60 dB(A) ]
60 < <=65 <<< GE: 65 dB(A) <<< Ml: 64 dB(A)

65 < <=70 <<< GE: 69 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebiude
|:| Nebengebaude

[ ] schule

|:| Kindergarten

|:] Krankenhaus
StraBe
Emission Straie

B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 4.1.2-d

0 30 60 120 180)
I iy |
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:

0|Il'

in dB(A
h <=40
40 < <=45
45<  <=50 SSSWAAS gggﬁ; <<< WA: 49 dB(A)
50 < <=55 <<< GE: 55 dB(A) <<< MI: 54 dB(A)
55 < <=60 <<< GE: 59 dB(A)
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <
Legende

|:| Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ 1 schule

|:| Kindergarten

|:] Krankenhaus

StraBle

A

Emission StraBle
B B | Geltungshereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000
0 30 60

4.1.2-n

180)
Inf

03/26

120

GEMEINDE ISPRINGEN
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"WEGLANDEN 1. BAUABSCHNITT"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen

B




VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Hochster PegelFassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A)
<= -1,

-1,00 < <= -

-0,50 < <=
0,00 < <=
0,50 < <=
1,00 < <=
1,50 < <=
2,00 < <=
2,50 < <=
3,00 <

Legende

|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebaude
[ strage

\ Emission StraBle
@ \ @ Lichtzeichenanlage
Iy ||
@" I..l @..I ll[® \ Emission Schiene
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|
@.I I'.ll @..Illll @B}, B B | Geltungshereich
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/
A gl %
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
NACH DIN 4109-1:2018-01

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Stadtebaulicher Rahmenplan 10.12.2024

Pegelwerte . .
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

in dB(A) nach DIN 4109:
<=55
> 55 Larmpegelbereich Il
> 60 Larmpegelbereich llI

> 65 Lirmpegelbereich IV
> 70 Larmpegelbereich V
> 75

Legende

|:] Wohngebaude
|:| Nebengebiude

|:| Kindergarten

- straBe
Emission StraBe
B B B Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:2000 5
015 30 60 90 120 150
[ e —)
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